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Das VBS soll nicht von Wunschwelten,
sondern von der"Realitét-ausgehen

Der Bundesrat kénnte das Volksneln zum Grlpen jetzt nutzen, um ndie

bisherige Beschaffungspohtlk anzupassen. Die Aussagen der letzten

Wochen lassen leider anderes vermuten, befiirchtet Georges Bridel

ereits vor rund zehn Jahren wollte
die damalige Armeefiithrung im Hin-
blick auf die Ablésung des F-5E Tiger
neu 30 Kampfflugzeuge fiir 2,2 Mil-
liarden Franken kaufen. Der Betrag war viel
zu tief angesetzt. In der Folge wurden das
Budget erhoht, die Anzahl auf 22 Flugzeuge
reduziert und mit dem Gripen das vermeint-
lich preisgiinstigste Flugzeug ausgewdhlt.
Vermeintlich deshalb, weil Entwicklungskos-
ten und -zeit sowohl vom Hersteller als auch
von den Schweizer Beschaffungsinstanzen
unrealistisch tief eingesetzt worden waren.

Schon nach der Typenwahl im November
2011 wurde von unabhangigen Experten eine
Reihe von Fragen aufgeworfen, deren Beant-
wortung unzureichend blieb beziehungs-
weise bis heute offen ist. Ungeniigende
Beschaffungsreife (vom Gripen E gibt es bis
heute nur einen Demonstrator-Prototyp)
und zu hohe Betriebskosten (parallel zum
F/A-18) waren die zwei kritischsten Punkte.
Der gesamte Beschaffungsprozess war wohl
geleitet von wenig realistischen Wunsch-
vorstellungen. Die solide und umfangreiche
Arbeit der «Subkommission Flugzeugbe-
schaffung» der Sicherheitspolitischen Kom-
mission, geleitet von Nationalrat Thomas
Hurter, floss leider nicht in den Beschaf
fungsprozess ein,

Wo stehen wir heute? Eine niichterne
Beurteilung zeigt, dass die Lage - auch ohne
Gripen E - nicht dramatisch ist. Die Sicher-
heit unseres Landes aus der Luft ist nicht
gefihrdet, weder in der Luftiiberwachung
noch in der Luftverteidigung. Die kiirzlich
umfassend modernisierten F/A-18 C/D,
unterstiitzt durch die verbleibenden F-5E
Tiger, reichen noch fiir 10 bis 15 Jahre.

Was nachher geschehen soll, ist weit weni-
ger klar. Aus dem Verteidigungsdepartement
VBS vernehmen wir folgende Prioritaten:

s Unbemannte Flugzeuge/Drohnen: Bedarf
und operationelles Konzept sind unbekannt.
» Weitrdumige Flieger- und Flugkérper-
abwehr: Welches sind die realistischen
Szenarien, wie sieht der Bedarf aus? Zudem

ist dies nur in grenziiberschreitender
Zusammenarbeit machbar. Was denkt das
VBS dazu?
« Vorverurteilung eines Weiterbetriebs des
modernisierten Tiger: Die Beschreibung
«hoffnungslos veraltetes Geraty ist nicht
serios, basiert nicht auf soliden operationell-
technisch-finanziellen Analysen. Warum
diese Eile?
» Wiedereinfithrung des Erdkampfes, obwohl
die Luftwaffe erdkampftaugliche F/A-18-C/D-
Flugzeuge (A = Attack) vor zwanzig Jahren
beschafft hatte und sie in dieser Mission
nicht nutzt. Wo sind die Szenarien, welche
eine Wiedereinfithrung erfordern?
o Fiir den Ersatz der F/A-18 C/D und F-5E
Tiger sollen ab 2022 offenbar 44 neue Flug-
zeuge beschafft werden. Die Gesamtkosten
fiir so viele Flugzeuge werden zu hoch sein.
Es braucht jetzt eine realistische sicher-
heitspolitische Auslegeordnung. Auf dieser
Basis wiren die fiir die Schweiz relevanten
sicherheitspolitischen und militarischen
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Georges Bridel, 68, war als ETH-Ingenieur
international titig in der Entwicklung von
Militarflugzeugen, unter anderem fiir die -
EADS (auch bei der letzten Beschaffung in
der Schweiz), fiir Boeing, Dassault und Rolls
Royce. Der frithere Luftwaffenoffizier arbei-
tet heute flir ALR Aerospace, Zirich, und
fiir ein europaisches Projekt in Frankreich.

Szenarien abzuleiten. Die militdrisch-strate-
gischen Varianten und Optionen waren
danach einer Bewertung hinsichtlich finan-
zieller und politischer Realisierbarkeit und
Wiinschbarkeit zu unterziehen - mit ent-
sprechender Priorisierung. Es ist wenig
serios, global auf Gefahrenpotenziale hinzu-
weisen und auf dieser Basis den Riistungs-
bedarf zu definieren.

Es gibt, wie immer, auch hier Sofortmass-
nahmen, deren Evidenz noch vor dem Vor-
liegen des Endresultats der Gesamtanalyse
augenfillig ist. Dazu gehort der Weiterbe-
trieb beziehungsweise die technisch-opera-
tionelle Verbesserung der vorhandenen F-5E
Tiger. Zu modernisieren sind im Wesent-
lichen Radar und Cockpit. Damit kann der
Tiger in den drei zentralen Bereichen weiter-
hin eingesetzt werden: Unterstiitzung der
F/A-18 im Luftpolizeidienst, kostengiinstiges
Einsatztraining sowie Zieldarstellung fiir die
F/A-18 C/D und fiir die Fliegerabwehr.

Finanziell und technisch sind die Abkla-
rungen weitgehend gemacht. Die Moderni-
sierung der Tiger ist realisierbar, und zwar zu
weniger als der Hilfte der vom VBS genann-
ten Kosten von einer Milliarde Franken. Die
Betriebskosten von 30 F-5E Tiger liegen bei
weniger als einem Drittel jener des F/A-18
C/D. Gemiiss den Antworten auf die parla-
mentarischen Anfragen rechnet das VBS aber
mit einem kompletten Umbau samt neuen
Waffen. Das ist nicht erforderlich. Ein realis-
tisch modernisierter Tiger wird nie gegen
einen Hochleistungsjdger antreten, er hat
andere Aufgaben (siehe oben). Ohne Weiter-
betrieb der Tiger kommen zudem die F/A-18
C/D zu frith an ihr Lebensende.

Die Stimmbiirgerin und der Stimmbiirger
verfiigen zwar nicht iiber die Expertise,
einen derart komplexen und spezifischen
Themenbereich zu analysieren und zu beur-
teilen. Sie merken aber sehr wohl im Verhal-
ten und in der Diskussion der direkt Beteilig-
ten, ob eine Vorlage Zustimmung verdient
oder nicht - wie es eben am 18. Mai 2014
geschah. Das ist letztlich beruhigend.



