Burgerliche durften Verkehrspolitik noch
mehr dominieren
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Verkehrspolitik noch mehr Neuzusammensetzung der Kommissionen Burgerliche durften
Verkehrspolitik noch mehr dominieren Autobahnausbau, Erweiterung des Schienennetzes,
Tempo 30 Oder eine Erhohung des Vignettenpreises. Die neu zusammengesetzten
Verkehrskommissionen werden die anstehenden Diskussionen entscheidend vorspuren. Eine
Analyse der Ausgangslage. Gregor Poletti Publiziert heute um 04:00 Uhr Geandert: 05.01.

2024,15:18 Uhr Die Parlamentskommissionen bereiten die jeweiligen Geschafte vor, erst dann
kommen diese vors Plenum. Foto: Alessandro della Valle (Keystone) Am Montag, 8. Januar, tagt
erstmals die nach den Wahlen im Herbst neu zusammengesetzte Verkehrskommission des Na-
tionalrates. Und wird bereits uber gewichtige Geschafte wie etwa den Bahnausbau 2025 und
2035 diskutieren, bei dem es um fiber 300 Bahnausbau-Projekte im Umfang von rund 25
Milliarden Franken geht. Der Einfluss der vorberatenden Kommissionen ist in der Ver- gangenheit
gewachsen und wird dies noch weiter tun, sagt Politikwissenschaftler Claude Longchamp: «Bei
neuralgi- schen Themen wie etwa Temporeduktionen in den Stadten spielt die politische Agenda
des jeweiligen Kommissionsmit- gliedes und dessen Durchschlagskraft eine wichtige Rolle.

» Deutlicher Rechtsrutsch Zeit, um die vorberatenden Verkehrskommissionen (KVFs) einer
vertieften Betrachtung zu unterziehen. Bei den natio- nalen Wahlen im Herbst legte die SVP
starker zu als erwar- tet, die Griinen und Griinliberalen sackten ab und die Mitte hat zur FDP
aufgeschlossen. Dies widerspiegelt sich auch in der Zusammensetzung der parlamentarischen
Kommissio- nen: so hat die Volkspartei inzwischen Anspruch auf 97 der 284 Sitze der zwolf
standigen Kommissionen, gefolgt von der SP mit einen Anspruch von 59 Sitzen, der Mitte mit 44
und der FDP mit 39. Die Griinen haben nur noch 32 Sitze und die Griinliberalen gerade mal noch
13 Sitze zugute. Die nationalratliche Verkehrskommission erfahrt im Ver- gleich zur
standeratlichen Schwesterkommission einen deut- licheren Rechtsrutsch.

Wahrend die Griinen und Griinlibera- len je einen Sitz verlieren, konnen die SVP neu mit acht Sit-
zen (+1) und die FDP neu mit vier Sitzen (+1) die Geschicke der vorberatenden Verkehrspolitik
schon fast im Alleingang bestimmen - insgesamt umfasst die KVF Nationalrat 25 Sitze. Auch in
standeratlichen KVF werden die linken Krafte deut- lich an Schlagkraft verlieren: Dort kann zwar
die SVP nicht zulegen, aber die SP und Griinen verlieren je einen Sitz auf Kosten der Mitte und
der FDP - insgesamt halten die Linken damit nur noch drei der 13 Sitze. SVP mit zwei
Vizeprasidenten Die neue biirgerliche Dominanz zeigt sich auch bei der Lei- tung dieser
Kommissionen. Beide KVFs werden von Mitte-Po- litikern prasidiert: Der Ziircher Philipp Kutter
lost den SP-Na- tionalrat und gescheiterten Bundesratskandidaten Jon Pult (GR) ab, Marianne
Maret (VS) folgt auf den Freisinnigen Hans Wicki (NW). Zudem halten mit Nationalrat Thomas
Hurter (ZH) und Standeratin Esther Friedli (SG) zwei Vertre- ter der SVP die Vizeprasidien.

Philipp Kutter (links) leitet die Verkehrskommission des Nationalrates, Vizeprasident ist Thomas
Hurter. Fotos: Keystone Marianne Maret (links) leitet die Verkehrskommission des Standerates,
Vizeprasidentin ist Esther Friedli. Fotos: Keystone Nebst der Parteizugehorigkeit wird
entscheidend sein, wel- che Personlichkeiten in den Verkehrskommissionen Einsitz nehmen.
Zumal einige ehemalige Bundesparlamentarier grosse Fussstapfen hinterlassen. Die
Zuriickgetretenen Nationalrate: Besonders zu erwahnen sind etwa der Solo- thurner Kurt Fluri,
einer der best vernetzten Nationalrate, der die biirgerliche Politik der letzten zwanzig Jahre insbe-
sondere als Stadtevertreter gepragt hat.

Ein weiteres Solo- thurner Schwergewicht kehrt der Politik den Riicken: Der SVP-Nationalrat



Walter Wobmann hat die Verkehrspolitik der letzten Jahre gepragt, wenn auch nicht immer in der
oft beschwerlichen Kommissionsarbeit. Sein grosster Erfolg war unbestritten sein Kampf gegen
die Erhohung des Vignetten- preises auf 100 Franken. Dank ihm und seiner Volksinitiative
bezahlen Autobahnbenutzerinnen und Autobahnbenutzer nach wie vor nur 40 Franken.
Schliesslich nimmt auch Mitte- Nationalrat Philipp Bregy Abschied von der Verkehrskom- mission:
Der konservative Politiker hat sich in kiirzester Zeit in der Grossen Kammer einen Namen als
gewiefter Strippen- zieher gemacht und halt als Fraktionsprasident viel Macht auf sich vereint. Mit
Matthias Aebischer wird eine gewichtige linke Stimme fehlen, setzte sich der SP-Nationalrat in
der Vergangenheit als President von Pro Velo oft erfolgreich fur die Anliegen der Fahrradfahrer
ein.

Standerat: Mit Liza Mazzone, die in Genf uberraschend die Wiederwahl nicht schaffte, verlieren
die Griinen eine der profiliertesten Griinen Politikerinnen, die auch in der Ver- kehrskommission
ihre Spuren hinterlassen hat. Zudem wer- den die erfahrenen Standerate Werner Salzmann
(SVP) und Hans Stockli (SP) ktinftig nicht mehr die Anliegen ihrer Par- teien in der KVF vertreten.
Die Neuen Es gibt aber auch einige interessante Neuzugange in den bei- den
Verkehrskommissionen, wo in der KVF Nationalrat fast die Halfte der bisherigen ersetzt wurde
(12/25) und in der KVF zumindest fiinf von neun Sitze. Nationalrat: Der Lauteste unter den Neuen
ist Christian Imark. Der SVP-Politiker ist bisher insbesondere durch sein Engagement in der
Energiepolitik bekannt geworden - seine Auftritte in der Fernsehsendung Arena trugen
entscheidend zu seinem Image als Hardliner bei.

Ebenfalls jung und laut ist der Luzerner Ex-Juso-Prasident David Roth, der nach mehreren
Anlaufen in diesem Herbst den Sprung in die Grosse Kammer geschafft hat. National aufgefallen
ist er ins- besondere durch seinen Kampf gegen die ausurfendenen Plattformvermietungen von
Wohnungen an Touristen - wo- bei er inshesondere die Firma Airbnb ins Visier nahm. Weni- ger
laut, aber wohl der auffalligste, was sein bisheriges Enga- gement in der Verkehrspolitik
anbelangt ist der Urner Simon Stadler. So wurde er schon als Mister Maut betitelt, trug er doch
entscheidend dazu bei, dass eine solche Strassengebiihr wieder auf die politische Agenda
kommt. Standerat: Interessant zu beobachten sein wird, wie sich der profUierteste Neuzugang in
die Verkehrspolitik einbringt: Mit der Basler Standeratin Eva Herzog nimmt eine ausgewiesene
Fachfrau in Sachen Finanzpolitik Einsitz in der KVF.

Wichtiges Agendasetting Politikwissenschaftler Longchamp ist uberzeugt, dass vor al- lem das
Agenda-Setting, das Setzen konkreter Themen- schwerpunkte, die Verkehrspolitik der nachsten
Jahre be- stimmen wird: «Und da wird es die SVP leichter haben, ihre Themen einzubringen, weil
sie gestarkt aus den Wahlen her- vorgeht und sich dadurch auszeichnet, innerhalb vom biir-
gerlichen Lager eine Fuhrungsrolle einnehmen zu wollen.» Gregor Poletti ist Redaktionsleiter des
VerkehrsMonitors. Er ist seit uber 30 Jahren in verschiedenen Funktionen im Inlandjournalismus
tatig mit Schwerpunkt Verkehr und Gesellschaftspolitik. Mehr Infos Fehler gefunden? Jetzt
melden. .



